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Mejorar el manejo

En esta ocasion veremos como mejorar el manejo del piloto.

La metodologia de trabajo fue tomar datos del piloto 1 (el que tenia que mejorar) y datos del
piloto 2 (méas experimentado) con el mismo auto, en el mismo circuito y en la misma tanda de
entrenamientos.

Se trata del circuito 8 del Galvez.

1- Tiempos:

Piloto 1: 1:31.695
Piloto 2: 1:30.228

Tomando las dos mejores vueltas de ambos pilotos, ponemos como PRINCIPAL la rapida del
piloto 1 (Vuelta 11) y como COMPARACION 1 la del piloto 2 (vuelta 4).
Graficamos la velocidad:
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El mapa muestra las
referencias marcadas.

La linea negra es la
marca de vuelta, las rojas
son las de parciales

2- Velocidades

Lo primero que observamos en la velocidad final en las zonas de aceleracion: el piloto 1
alcanza mas velocidad que el piloto 2:

R SN -.,’P'*‘l"-'*lp‘lp-"L‘,‘-“"

velocidad [Km/h]

G Canales i Archivo

+PM C1-PM
velocidad [Km/h] 1855 133
acel lat [Gs] -0.01 -0.02
acel long [Gs] -0.42 0.36
referencia [Hpar] 1.0 0.0
ventaja PM [mS] 0.00 -18.84

vacio [—]

Le preguntamos al piloto 1 qué referencia tomaba para frenar, por ej en la recta de boxes,
donde hay una diferencia de 13,3KM/h en la velocidad final. De esa charla entre pilotos, se
llegé a la conclusion de que estaba frenando 50mts antes de lo que debia. Argumentaba que
sentia que “iba a seguir derecho si no frenaba”. Se le pidié que en la proxima prueba estirara
notablemente el frenaje en todas las entradas a las curvas.
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Del gréafico de velocidad se observa que el piloto 2 tiene major velocidad de
curva:

velocidad [Km/h]

Es una buena noticia para el piloto 2 en un principio, pero analizando el porqué de esto,
concluimos que al entrar el piloto 1 a mas velocidad a la curva, debe frenar mas que el piloto
2. Por otro lado la trayectoria del piloto rapido deja ver un vértice temprano en las curvas, lo
que le permite salir con mas velocidad y de esta manera alcanzar mas velocidad en la recta
siguiente.

3 — Diferencia de tiempos
Graficamos la ventaja acumulada para verificar lo anterior:
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Este canal muestra la diferencia de tiempo acumulado en la vuelta de un piloto al otro.
Donde la linea sube, el piloto 1 es mas rapido que el piloto 2 (flechas rojas); donde baja es la
inversa (flechas azules): el piloto 2 es mas rapido. La “escalera” en el grafico es el numero de
parcial.
Vemos que efectivamente en las rectas el piloto 1 es mas rapido y en las curvas en 2 lo es
mas.

4 - Curvas
Podemos ver también la aceleracion lateral:
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Donde se observa mayor G lateral en el piloto 1 (ROJO) , es decir mas grip, es decir menor
tiempo en las curvas, por supuesto pierde ese tiempo en las rectas...

5 - Frenaje

Complementamos el analisis viendo los parciales y las zonas de frenado y aceleracion:

= Grifico | & Tiempos | 85 Cruzados | &5 Friccién | #2 Trayectorias | $% Frenado | 5% GLAT | £5% rem | il RPM

n' v Pl P2 F:3 P4 P:5 F6
P OUTLAF |OUTLAP | 01:31.700 |

1
PILOTO 1

01:12.541

. ENTRADA A
(3] BOXES Y
@ - ‘ il CAMBIO DE
PILOTO 2 PILOTO
14.716
12 14673 12677
13 13
INLAP INLAP | 04:50.000
MEJOR 12 01-30.228 | 14673 | 12677 | 12.367 | 19280 | 11.780 | 19.451
TEORICA 01:29.841 | 14.480 | 12677 | 12300 | 19.280 | 11.780 | 19.324
PROBABLE 01:30.033 | 14576 | 12.677 | 12.333 | 19.280 | 11.780 | 19.387
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PILOTO 1 PILOTO 2

Uso del freno vs acelerador:

E Grafico E’f Tiempos Eﬁ Cruzados @ Friccian ﬁ_’% Trayvectoras ﬂ Frenado Eﬂ GLAT

v Aceleracin (30) % MNeutro (=0)%  Frenado (<0) %
b1 01-35.094 60.54 3.76 35.70
2 01-33.071 60.34 4.80 3486
3 01:32.467 5826 5.15 36.59
4 01:12.541 B205., 466 ~300m,
5 01:31.695 15042 } 357 | i3zo1; PILOTO1
5 01:04.732 361" 7.07 “99.37
7 06:34.411 21.31 63.02 15.67
3 01:30.707 63.46 3.28 33.26
9 01:54.740 61.21 468 | 3411
10 01:30.390 63.89 3.18 32.93
11 01:30.472 sato., 4.06 S35
12 01:30.228 : 64.07 3.41 i 3253} PILOTO 2
13 0145761 | @A | 611 | 4%aM |

Vemos el porcentaje de tiempo que estuvo cada piloto frenando y acelerando.
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Hasta aqui vimos el problema, charlamos con el piloto y le dimos indicaciones. Veamos los
resultados en la clasificacion:
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Se observa cémo logra mas velocidad final
en los frenajes y consecuentemente menos
en las curvas. Las trayectorias son distintas.
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E Gréfico @ Tiempos @ Cruzados @ Friccion a{%’ Trayectorias 2,.’} Frenado 25} GLAT

v Aceleracion (=0} % Neutro (=0} % Frenada (<0) %
b1 01:35.094 60.54 376 | 3570
2 01:33.071 60.34 4.80 34.86
3 01:32 467 5826 5.15 36,59
4 01:12.541 62.05 4.66 oo B3P,
5 01:31.695 5942 357 EZ
6 01-04 732 5361 7.07 ‘regp3pt
7 06:34.411 213 63.02 15.67
8 01:30.707 63.46 328 33.26
9 01:54 740 61.21 468 M.11
10 01:30.390 63.89 3.18 32.93
1 01:30.472 64.00 406 31.94 Usa mas el
12 01:30.228 64.07 34 3253 acelerador que
13 01:45761 | 50.75 | 6.11 | 434 el freno
m Grafico @ Tiempos Gﬁ Cruzados @ Friccian @ Trayectoras Eﬁ Frenado 29 GLAT
W Aceleracién (>0) % Neutro (=0} % Frenado (<0) %
b1 01:32.309 63.55 387 3258
2 01:31.069 61.98 3.16 34.86
3 01:34 468 60.61 420 35.19
4 04-03.664 31.85 43.06 ,-"25_'09..‘
5 01:29.226 65.18 234 L, 3248 F
6 01:29.251 64.11 3.67 2%
7 01:33.818 5947 497 3556
8 01:39.571 54 64 7.18 38.19

Después

Las zonas de
frenado y
aceleracion
cambiaron
completamente
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Por ultimo graficamos la potencia. No para ver la potencia en aceleracion sino la potencia
negativa, es decir la potencia de frenado.

velocidad [Km/h]
[dH] Eousjod

Vemos que “se para sobre el pedal de freno” en la entrada a las curvas y sobre todo en la
recta donde perdia 0.7 seg.

Conlusion:

Bajamos el tiempo de vuelta 2.469 segundos. Logramos que el piloto sienta mas confianza al
momento de frenar y acelerar.

Despejameos las-dudas que venia teniendo-desde hacia 1-afio.atras respecto-a.donde-estaba
el problema. Con un cronémetro de mano eso no se podia saber, tampoco lo pudo deducir
hablando con otros pilotos.

Nos centramos en el manejo, no en el auto. Paralelamente se pudo ver que antes de la
mejora el auto no iba ni de cola ni de trompa (sobreviraje y subviraje). Luego de la mejora si
tenia una tendencia al subviraje que se puede mejorar, pero esto nos indica que un auto que
no tiene esas tendencias es un auto que no se lo esta llevando al limite.

Al otro dia, en la final, en la tercera vuelta siguio de largo en la recta principal y abandono,
pero eso es otra historia...
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